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Pimp my Helikopter

Hiesige Militérs wollen ein neues Spielzeug, den Eurocopter EC-635.
Dumm nur, dass es diesen gar nicht gibt. Die unglaubliche Geschichte um
310 Millionen Franken. Von Monica Fahmy, Hubert Mooser, Balz Rigendinger

neue Helikopter. Waren es neue

Autos, sihe das Wunschmodell
wie ein aufgemotzter Smartaus - ein Stadt-
flitzer mit Sonderausstattung: gepanzer-
tes Chassis, explosionssicherer Tank, Vier-
radantrieb und an der Seite imposante
Aufbau-Vorrichtungen fiirallerlei gefahrli-
che Waffen. Das ist kein Witz. Das ist der
Eurocopter EC-635. Geradezu surreal da-
ran ist: Das Wunschgerit des Luftwaffen-

D ie Schweizer Armee wiinschtsich
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Der mysterigse EC-635 in Jordanien: Ein aufgemotzter

EC-135, von aussen ohne sichtbaren Unterschied.

kommandos existiert gar nicht. Nicht ein-
mal der CEO der Firma, die Eurocopter fiir
die Schweiz vertritt, kennt den Heli mit der
Typenbezeichnung EC-635. «Den habe ich
noch nie geseheny, sagt Europavia-Chef
Willi Gredig.

Um den Ersatz der auszumusternden
Alouette III zu rechtfertigen, hat sich die
Beschaffungsarmada im VBS eine Unzahl
von Aufgaben ausgeheckt, so auch diese:
«Das Bediirfnis nach kleiner Transport-
kapazitat soll abgedeckt werden.» Das
klingt, als hitte die Luftwaffe plétzlich ein

Bediirfnis, ja eine Not entdeckt. In Tat und
Wahrheit flogen die vorhandenen Super
Pumas bereits im Jahr 2002 ganze 560
Stunden vollig leer. Weil es - wie fiir die
Alouette III - oft nichts gibt, was zu ver-
schieben ware.

Also soll auch «die Pilotenausbildung
sichergestellt werdeny, steht im Riistungs-
programm 2005. Ein Helipilot, der das
Gerat regelmassig fliegt, schiittelt den
Kopf: «Man kann die Grundlagen des Flie-
gens auf diesem Heli gar nicht ler-
nen.» Und seltsam: 1999 stellte
sich der damalige Chef der Luft-
waffe, Korpskommandant Fer-
nand Carrel, vor versammeltem
Kader die Frage, ob es nicht sinn-
voller wire, die Ausbildung fiir die
Hand voll Helipiloten ins Ausland
zuverlagern. Dann fiigte Carrel an:
«Wir wissen schon heute, dass das
wirtschaftlicher ware.»

Keckeis wurde kreativ

Sechs Jahre spater hat die Schwei-
zer Luftwaffe nicht mehr Piloten,
aber offenbar mehr Geld. Doch weil
18 Ausbildungshelikopter (und
ein Simulator) fiir vier Piloten-
schiiler tatsachlich etwas viel sind,
musste Korpskommandant Chris-
tophe Keckeis kreativ werden. Als
er auf dem Waffenplatz Thun sein
neues Riistungsprogramm vorstellte, sag-
teer: «<Daneben tibernimmt der Eurocopter
eine Vielzahl von Aufgaben, welche bisher
nur mit dem Super Puma respektive Cou-
gar geflogen werden konnten.» Das ist, wie
wenn ein gepimpter Smart plotzlich Auf-
gaben iibernehmen sollte, fiir die zuvor
nur ein Landrover in Frage kam.

Der erste Eurocopter EC-635 wurde
am 5. Oktober 2001 in Deutschland regis-
triert - als EC-135. Der Unterschied zwi-
schen dem militarischen EC-635 und dem
zivilen EC-135 liegt, vergleichbar dem p-
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Ruag, die Luftwaffenkaufe und die Airbus-Auftrage

Nach dem geplatzten Kauf des Casa-Transportfliegers prasentiert die Armee erneut ein Produkt des Ruistungskonzerns EADS.
Wert: 310 Millionen Franken. Die privatisierte Schweizer Waffenschmiede Ruag erhalt gleichzeitig einen 310-Millionen-Auftrag des Konzerns.

Airbus (EADS-Tochter zu 80%)
Der Hersteller von Zivilflugzeugen ist mit

European Aeronautic Defence
and Space Company

EADS

31,3 Milliarden Franken Jahresumsatz das grisste

und am schnellsten wachsende Unternehmen im
EADS-Konglomerat. Es arbeitet in der Entwicklung

eng mit Ruag zusammen.

Eurocopter (Tochter 100%)
Die Helikopterfabrik (Umsatz: 6 Mrd. Franken)

vergibt im EADS-Konzern auch Airbus-Auftrége.

Der europiische Riistungskonzern ist ein Konglomerat aus iiber einem Dutzend Firmen (in der Grafik
nicht vollsténdig aufgefiihrt). Er erreichte im Jahr 2004 einen Umsatz von 49,3 Milliarden Franken.
Das florierende Unternehmen ist zum grossen Teil in franzdsischer Hand.

Casa (Tochter 100%)

Hersteller von Militértransportern,
Umsatz 2004: 2 Mrd. Franken.

Auftrége

RUAG

Aerospace Defence Technology

Wartung

Der Riistungskonzern (Jahresumsatz: 1,247 Mrd. Franken)
erhielt im Mai 2005 eine Auftrags-Absicherung von Airbus
iiber 310 Millionen Franken. Damit verdoppelte sich das
Auftragsvolumen von Airbus auf rund 620 Millionen Franken.
Ruag verdient auch an der Flugzeug-Wartung der Armee.
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Tuning bei den Autos, im Anbringen
eines so genannten Ausriistungspakets.
Der zivile EC-135 ist ein Kurzstreckenflit-
zer, der von Polizeikorps, Grenzwéchtern
und Millionéren fiir Uberwachungs- oder
Taxifliige gekauft wird.

Fiir Transporte nicht konstruiert

Auch die Air Zermatt besitzt die zivile
Version des Eurocopters: dasleich-
teste Modell, das je ausgeliefert
wurde, «der Ferrari der Serie», wie
ein Pilot sagt. Trotzdem muss die
Air Zermatt bei Bergrettungen
darauf achten, dass kein Gramm
zu viel mitfliegt. «Obwohl der EC-
135 zu den starksten Mittelklasse-
helis mit Doppelturbine gehort,
kommt er in der hochalpinen Ret-
tung, etwa am Matterhorn, wegen
seines Gewichts nur bedingt zum
Einsatzy», sagt ein Pilot. Das bedeu-
tet: Wenn nebst dem Flughelfer
auch ein Arzt mit muss, nimmt
man die leichteren Einzelturbi-
nen-Helis. So auch bei Unterlast-
transporten, denn «dafiir ist der
EC-135 nicht konzipierty, sagt der
Pilot. Voll beladen und betankt

Luftwaffe
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Cougar / Super Puma EC-635/EC-135
21 Helikopter, 1 Simulator.

Preis: 931 Mio. Franken 310 Mio. Franken

Geplante Anschaffung von 20 Helis:  Riistungsprogramm 2004 sah zwei Flieger vor.

Casa C-295

Preis: 109 Mio. Franken

schafft es der EC-135 kaum auf 3000 Me-
ter. Je nach Wetter nicht einmal iiber den
Gotthard.

Zwei zivile EC-135 will die Luftwaffe
fiir VIP-Transporte kaufen, zusitzlich zu
drei vorhandenen eines andern Typs. Selt-
sam nur: Als das Bundesamt fiir Zivilluft-
fahrt die Anschaffung eines Ersatzes fiir
ihren VIP-Heli forderte, funkte ausgerech-

Armeechef Christophe Keckeis: «Das konnte bisher nur
mit dem Super Puma oder Cougar geflogen werden.»

net die Luftwaffe dazwischen. Die VIP-
Helis der Armee seien gar nicht ausgelas-
tet, argumentierte das Kommando.

Den allerersten militdrischen Euro-
copter, den EC-635, bestellt Portugal im
Jahr 1999. Doch dann: Heli EC-635 Num-
mer eins, der Prototyp, harrtjahrelang des
Tunings, das fiirihn geplant war. Nichts ge-
schieht. Nicht in Deutschland und nichtin
Portugal, wo man ihn hinbringt.

Im August 2002 publiziert die portu-
giesische Regierung darum folgende Er-
klarung: «Portugal schloss 1999 einen Ver-
trag mit Eurocopter iiber die Lieferung von
neun Helikoptern EC-635. Darin wurde
festgehalten, dass Eurocopter sich ver-
pflichtet, bis August 2001 den ersten Heli-
kopterzuliefernund ihn bis April 2002 fer-
tig zu stellen. Eurocopter erfiillte nicht. (...)
Der Vertrag sah den Kauf von Militar-Heli-
koptern vor. Gewisse militarische Zertifi-
zierungen waren unabdingbar, darunter
die Zertifizierung des Helikopters. Auch
hier erfiillte Eurocopter nicht.»

Der Verteidigungsminister kiindigte
den Vertrag und tobte: «Ich lasse nicht zu,
dass Portugal wie ein Drittweltland behan-
delt wird.» Doch immerhin: Die Portugie-
sen erhielten ihre Anzahlung zuriick und
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obendrein 2,5 Millionen Franken Ent-
schadigung. Das entsprach den verein-
barten 5 Prozent des 50-Millionen-
Franken-Vertrags.

50 Millionen fiir neun Stiick? Das
macht 5,6 Millionen Franken pro EC-
635. Und die Schweiz soll pro Stiick 15
Millionen bezahlen? Es gibt dafiir -
nebst dem anteilig berechneten Simu-
lator - nur eine Erkldrung: Ein Konig
aus dem Morgenland muss den Heli
vergoldet haben.

Das lief so: EC-635 Nummer eins
ging von Portugal zuriick in die Hei-
matwerft Miinchen. Dort traf Ende Ok-
tober 2002 das jordanische Konigs-
paar Konig Abdullah II. und Konigin
Rania ein. Sie waren eingeladen zu
einer «Ausstellung von Hubschrau-
bern aus der EC-135-Familie, die sich
besonders bewdhrt hat», wie Eurocop-
ter verlauten liess. Der Vize der Riis-
tungsfirma EADS, des Mutterhauses
von Eurocopter, war ebenfalls vor Ort.
Er sagte: «Wir hoffen, dass das Konig-
reich Jordanien auch in der Zukunft
von EADS-Produkten iiberzeugt ist.»

Der Konig war es. Er bestellte
gleich 16 EC-635. Die neun Helis aus
der Bestellung von Portugal befinden
sich nun in Jordanien. Auf die restli-
chen sieben wartet der Konig noch.
Doch dank des Sofortkaufs des Herr-
schers kann VBS-Vorsteher Samuel
Schmid nun schreiben: «Der EC-
635/135 wurde bereits fiir andere
Luftwaffen hergestellt und erfolgreich
eingesetzt.»

Der Testpilot warnte die Priifer

Man soll sich nicht der Illusion hinge-
ben, die Schweizer Armee habe sehr
viel solider evaluiert als das Oberhaupt
des haschemitischen Konigreichs Jor-
danien. Das Verfahren dauerte mit
zehn Wochen ein Fiinftel so lang wie
der iibliche Tauglichkeitstest fiir ein
profanes Sackmesser, wie Nationalrat
Boris Banga mékelt. Und zum Testflug
in Emmen flog an Stelle des zu priifen-
den Kriegshelikopters der EC-135 der
Air Zermatt ein. Der Pilot warnte die
Priifer, dass das Gerit fiir Schulungs-
zwecke ungeeignet sei. Armeechef
Keckeis war vom Eurocopter dennoch
tiberzeugt. «Das wurde absolut bei-
spielhaft durchgezogen. Der Riistungs-
chef hat das ideale Produkt ausge-

wahlty, sagte der Korpskommandant
der «Tagesschau». Das war im Juni
2005.

Monate zuvor, am 21. Februar
schon, teilte die Armee dem mitbewer-
benden Hersteller Agusta mit, dass
sich die Schweiz fiir den EC-635 ent-
schieden habe. Dabei hatte Bern mit
Agusta noch nicht einmal iiber den
Preis diskutiert, wie «Le Matiny
schreibt.

Was also gab den Ausschlag fiir die
Wahl? Korruption? Gemauschel?

Niichtern betrachtet ist ein Riis-
tungskonzern, der 50 Milliarden Fran-
ken umsetzt, kaum gegen Korruption
gefeit. Zurzeit laufen gegen EADS
Strafverfahren in Deutschland, Rumé-
nienund Singapur. Die Heli-Beschaffer
der Bestechlichkeit verdéachtigen will
andieser Stelleniemand. Hingegen hat
sich Eurocopter auf ein Gegengeschaft
verpflichtet, wie es im Riistungs-
programm heisst: Eurocopter wolle
das Vertragstotal «zu 100 Prozent in
Form von indirekter Beteiligung aus-

Je nach Wetter
schafft er es nicht einmal
tiber den Gotthard.

gleicheny. Das klingt sympathisch. Es
klingt nach Erhalt von Arbeitspldtzen
in der Schweiz.

Eurocopter ist im EADS-Konzern
eine Schwester von Airbus Industries
und kann als solche fiir diese auch Auf-
triage erteilen. Am 12. Mai 2005 erhalt
die Firma Ruag Aerospace eine Auf-
tragszusicherung iiber 200 Millionen
Euro. Es geht um Fliigel- und Rumpf-
bestandteile fiir die Airbus-Familie.
Beim Wechselkurs von Mitte Mai be-
deutet der Deal exakt 310 Millionen
Franken fiir den privatisierten Bun-
desbetrieb. «Ruag gewann den Auf-
trag im Wettbewerby, sagt Martin
Stahel, Mitglied der Ruag-Konzernlei-
tung. Der 310-Millionen-Franken-Auf-
trag mag Zufall sein.

Doch Fragen bleiben. Hat Ruag das
Gegengeschaft zum Wohl der Schwei-
zer Industrie bereits in der Tasche? Fiir
den Heli, der weder beschlossen noch
erprobtist?

Der Airbus-Auftrag ging an ein
Ruag-Werk - nach Deutschland. |
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ZuNr. 38/22. September
2005: «Pimp my Helikopter»
FACTS stelltim Artikel iber
die Beschaffung von Armee-
helikoptern Typ Eurocopter
EC-635/135 durch die
Schweizer Armee die Frage,
ob «Korruption» oder
«Gemauschel» den Ausschlag
bei der Wahl des EC-635/135
fiir die Schweizer Armee
gegeben habe, und erwahnt
in diesem Zusammenhang
die Verpflichtung von Euro-
copter auf ein Gegengeschéft
und dass eine Schwester-

gesellschaft von Eurocopter,
die Airbus Industries, dem
privatisierten Bundesbetrieb
Ruag Aerospace bereits vor
dem Beschaffungsentscheid
des EC-635/135 fiir die
Schweizer Armee eine
Auftragszusicherung in
exakt gleicher Hohe wie der
Beschaffungspreis der EC-
635/135 erteilt habe.

Die von FACTS hergestellten
Zusammenhange sind
irrefiihrend. Es gibtim
Zusammenhang mit der
Beschaffung der EC-635/135

keinerlei Korruption oder
Gemauschel. Von der Airbus
Industries erteilte Auftrags-
zusicherungen an die Ruag
Aerospace stehen in keiner-
lei Zusammenhang mit der
geplanten Beschaffung des
EC-635/135 und hatten auf
den Beschaffungsentscheid
keinen Einfluss.

Armasuisse, Dr. Alfred

Markwalder, Riistungschef

FACTS hélt an seiner
Darstellung fest.
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